


Kozosségi kertészet és “kristalyosodasi pontok” (Graz, AT)
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Abra: bergschaf / Lendwirbel (2018)

Kristalyosodasi pontok

A talalkozéhelyek minden k6zosségnek elényt nytjtanak

A“kristalyosodasi pontok” novelik a kozosségi tudatot, mivel kdzosségi
tevékenység és befektetés eredményei egy kozos térben. A kozosségi
kertek példaul nem csak felélesztik a keriletet, de kapcsolatot
biztositanak a természettel, teret adnak a rendszeres mozgasnak és
csokkentik a stresszt, amely mind hozzéjarul a lakdk egészségéhez.
Ezen kivil a varosi kertek lehetéséget adnak arra, hogy az emberek
atlépjék a tdrsadalmi hatdrokat és megismerjék, ahol élnek.
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“Parkletek” toltik meg élettel az utcakat (Bécs, AT)

Abra: © Hinterland / Krongarten Wien (2013)

Elmény a parkolas
Parkoldohelybdl talalkozasi pont

A parkolohelyeket kozosségi térré is lehet alakitani, ahol az emberek
visszahozhatjdk az életet az utcdra, életteli kerlileteket alakithatnak
ki, és a gazdasagi vitalitast 0sztonozhetik. A parkletek &talakitott
parkolohelyek, amely éltaldban a jarda kiegészitését jelenti, amelyet
berendeznek padokkal, vagy novényekkel. Egy keriilet életminésége
jelentésen megnd, ha a parkoldhelyek mindenki szdméra hozzéférhet6
terekké alakulnak &t.
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Otthonoson a Hibrid Z6naban

Abra: © Hertha Hurnaus / feld72 Wien (2018)

A foldszint ujraélesztése

A gyalogoskozpontusag uj életet ad a varos foldszintjének

A “hybrid zéndk” olyan teriiletek, ahol a magan- és kozosségi tér
egybeolvad, ahol az otthonok, a munkahelyek, a boltok és kbzépiiletek
Osszeérnek az utcdkkal, parkokkal, és terekkel. Ezek a foldszinti
tetrletek formaljak a varosi élet latképét és fontos kdzosséi szerepet
toltenek be. Olyan helyeken vannak, ahol andalgunk, vasarolunk,
a szabadiddnket toltjlk; legaldbbis évekkel ezelétt igy volt. Egy jo
keriletben az épiletek foldszintje kapcsolatban van az azt korllvevé
kozterlletekkel, és teret ad az embereknek egyiitt lenni.

Természetes megfigyelés (Koppenhaga, DK)

Abra: © Stan Petersen (2017)

A viragzo varosi tér biztonsagérzetet ad az embereknek a kozte-
riileteken, még ha idegenek kozt is vannak

1 2 Figyeld az utcat!

A varos kozterein sétald, kerékparozd, vagy csak id6t tolté emberek
biztonsdgérzetet keltenek, hiszen sok szem tobbet Iat. Ennek
eléréséhez viszont minden felhasznalé igényét figyelembe kell venni.
A foldszinti terlletek és nyitott terek kialakitasakor tgyelni kell arra,
hogy az épliletben 1évék figyelhessék az utcat, jol kijelolt utvonalak
legyenek, és éjjel-nappal j6 lathatdsag legyen biztositva, amivonzza az
embereket. A gyaloglds 6sztonzése kilondsen noveli az aktivitast és a
kozosségi életet, valamint a kozteriiletek “természetes megfigyelését”;
igy csokkenhet a blincselekmények kockazata is.



Torténelmi kompromisszum Ziirich-ben (CH)

Abra: © FGM-AMOR (2019)

Tobbet kevesebbol!

Minden mélygarazs utan egy atalakitott foldszinti parkolo
Ziirich-ben

Szinte minden varosban fennallé probléma a parkolohelyek hidnya.
Ezzel szemben van egy jél ismert szabdly: a tobb sav és tobb
parkoléhely vonzza az autéforgalmat. Zirich varosa bizonyitotta,
hogy ez nem feltétlentl van igy. A torténelmi kompromisszum
rendelete kimondja, hogy a parkoléhelyek szama legfeljebb az 1990-
ben meghatérozott szam lehet. Valahdnyszor egy mélygarazs felépdil,
ugyanannyi foldszinti parkolot fel kell szabaditani. Ezzel a [épéssel
elérték, hogy tobb parkoldhelyet mar mas célokra hasznalnak.
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Rangsorolas az utak tervezésekor

gyalogosok

kerékparosok

tomegkozlekedés

M ' o | te’herszalllta's, o
vészhelyzeti elérés

- személygépjarmuvek

Forras: Schnaitl E. (fairkehr); Tschinder S. (Stadt Salzburg) (2013)
Abra: © FGM-AMOR (2019)

Epiiletek rangsorolasa

Intelligens tervezéssel a jobb életmindségért

Az épuletek kozotti térelosztas elsédleges mércéje az ember. Ez
kiilonosen igaz utcak teljes feldjitdsakor, hogy az utca élhetébbé
véljon. Az embereknek kell a fontosségi listan elsé helyre kerilnilik. Ez
nem csak tobb teret hoz létre, de az egyébként sziirke és unalmas utca
orommé valik az ember szemében és lelkében.
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a Slovenska foutca atalakitasa (Ljubljana, SLO)

Abra: urb-i.com - Urban Ideas / google streetview (2013); planet.si (2015)

Nagyban gondolkodni kifizet6do
Uj lehetéségek nyilnak meg, ha elengedjiik a multat és a régi
szokasokat

Az Uj gondolkodasmaod javitja a varosi élet mindségét. A karosanyag-
kibocsatas és a szennyezés csokkenése, valamint a gyaloglasra és
kerékparozasra valé teriiletek novekedése csak par példa. Példaul, az
egykori négysavos Slovenska utca Ljubljandban mér a multé, helyette
egy gyalogosokat, kerékparosokat, és tomegkozlekedést elényben
részesitd térré valt. A tér tele van fakkal, nincs autéforgalom, igy a
kornyezet az embereké, s példasan mutatja, hogy az autéforgalom
eltinése lehetséges.
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Egy 3 méteres sav maximum kapacitasa

Személygépjarmvek
OY 2.000 f6/6ra

Kijelolt buszsavok
9.000 - 17.000 f6/6ra

Bicikliut
14.000 fé/6ra

Forrés: FSV, RVS 03.04.12; SUP u.a. (2008); UITP (2015), GIZ, TU Delft
Abra: © UITP 2015, GIZ, TU Delft; FGM-AMOR (2019)

A megfelelo utbeosztas

Az utkapacitas novelése hatékonyabb utazasi modok hasznala-
tat elosegito teriiletek kijelolésével

A forgalmi rendszeriinkén hatalmas a nyomas, kiilonésen a reggeli
csucsidé alatt. Az emberek ezidé alatt el akarnak jutni a munkéba,
elvinni a gyerekiket az iskoldba vagy 6vodéba, de ennek 6ridsi ara
van. Londonban példaul a torlédasok évente korilbelil 7,9 milliard
fontba keriilnek (INRIX 2018), ez pedig folyamatosan ndévekszik,
mivel a varos népessége is né. Ugyanakkor a gyalogos és kerékparos
infrastruktdrdba vald befektetések arra Osztonzik a z embereket,
hogy valtoztassanak az életmddjukon és aktivabb kozlekedési modot
valasszanak a mindennapi dugdban icsorgés helyett.
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A kerékparosok altal hasznalt tér jobban megtériil

gggge

Forrés: BMLF 2010, tfl.gov.uk (2018)
Abra: © FGM-AMOR (2019)

Ugyanaz a tér, tobb ligyfél

Egy autds annyi helyet foglal, mint 5 kerékparos

Egy adott teriileten a kereskedelmi szektor jelentésen magasabb
profitot tud elérni gyalogos és kerékparos ligyfelekkel, mint gépjarmu-
vezetdkkel. Hogy lehetséges ez? Kutatasok bizonyitjak, hogy azok, akik
gyakrabban bicikliznek vagy gyalogolnak, nagyobb eséllyel néznek
be egy boltba a varoskdzpontban. Egy év alatt tobb mint 40%-kal
koltenek tobbet, mint az autdsok. Ez azt jelenti, hogy nem csak jobb
vasarlok, de biztositjak azt is, hogy a vasarlasi eré helyben marad. A
kerékparosok és gyalogosok javara torténé fejlesztések30 szdzalékos
profitnovekedést eredményezhetnek.
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1 auté = 9 kerékpar

0,8 mI

5m
Forrés: BMVIT (2018), Stadtentwicklung Wien (2018)
Abra: FGM-AMOR (2019)
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Az érték az elrendezéstdl és a koriilményektdl fiigg.

A tér teljes kihasznalasa

Az auto pocsékolja a helyet: egy auto helyén akar kilenc bicikli is
elfér

Az autok sok helyet foglalnak, szennyezik a leveg6t és dugot okoznak.
Ezen kivil a parkoléhelyek dragak. A kerékpar jelentésen kevesebb
helyet foglal. Az elrendezéstél és a korilményektdl fliiggbéen 6
vagy akar 9 bicikli is elfér egyetlen parkoléhelyen. Még a nagyobb,
helyigényesebb biciklik esetén is 3-4 elfér egy parkoléhelyen.



Teriileti elosztas a rogzitett forgalmi infrastrukturaban (Graz, AT)

Parkolohely kozteriileten -
(nem magéngarazs)

Rogzitett forgalmi

inftastruktura terilet 3%
(megallok,
B

vonatallomasok, stb.)

Gyalogos teriiletek I 3%
(beleértve: padok, ﬁ

kavézok, stb.)

==[

kozterileten

P
Biciklitarolok
2%
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Forrés: Holding Graz, Parkraumreferat (2016)
Abra: © FGM-AMOR (2019)

Igazsagos ez?

Az auték elonyt élveznek a kozteriileteken

Szdmos varosban a tervezés az autdkra fokuszal. Az autdknak
azonban hely kell, nem csak menet kdzben, de parkolaskor is. Sokan
gondoljak, hogy az autdéval egyutt kozterileti parkoléhely is jar nekik.
Azonban egy auto atlagosan 162 6rat parkol egy héten, és csak 6 6rat
van forgalomban. Ez nem igazdgos, és az allé gépjarmu-forgalom
csOkkentésével nem csak a kozlekedés jellege valtozna, hanem az
emberek hatékonyabban hasznélhatnak a teret, példaul pihenésre,
vagy jatékra.

Egyféleképp hasznélhato terek
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Monokultura a sokszinliség ellen

Tobbféleképp hasznalhaté terek
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Abra: © FGM-AMOR (2019)

Utca az emberért

A varosoknak élhetének és funkcionalisnak is kell lennie

Végezetll, a kozosségi terek segitségével megismerhetiink masokat.
A kihivas az, hogy az utcakbdl élhetd, mindenki szamara hasznos
tereket varazsoljunk. A “sétdlo fakkal” Mlnchen varosa példat mutat
a varosi zolddvezetek létrehozdsaban, valamint az utcak ideiglenes
gazdagitasaban. Ugyanakkor a kdzds terek, lak6zonak, és iskolautcak
megjelenése jobb elosztast nyujt a varosi térben. A prébaiddszakok
és az Uj varosi tervek kiprébalasa tobbiranyu hasznalati lehetéségeket
nyitnak az utcakon és lehet6séget ad a lakdknak, hogy Ujra felfedezzék
a keruletuket, és élhetd utcakat hozzanak létre.
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